GrufBwort: ,Schienenwege Sidbaden - gestern und heute”

Der Bildband nimmt uns mit auf eine spannende Zeitreise und lasst uns in friheren Zeiten des Schienen-
verkehrs blicken. Eindrucksvoll zeigen die Aufnahmen die Entwicklung von Zigen, Bahnhofen, Schienenwe-
gen und Landschaften in Sudbaden.

Unsere Mobilitatskultur und unsere Anspriche befinden sich in einem standigen Wandel: Fruher ging es
vorrangig um die technologische Entwicklung. Heute spielen Kundenfreundlichkeit, Ausstattung und die
neuen, umweltgerechten Antriebstechnologien eine mindestens genauso grofle Rolle. Denn der Ausbau
von Elektromobilitat bedeutet nicht nur, E-Fahrzeuge zu férdern, sondern vor allem auch, Schienenwege zu
elektrifizieren.

Auch die Art des Reisens auf der Schiene hat sich verédndert - langst ist die Fahrt mit dem Zug nicht nur
flr Fernstrecken geeignet. Heute ist es selbstverstandlich, dass wir innerhalb kirzester Zeit von A nach
B kommen. Das weite Pendeln zum Arbeitsplatz ist fur viele Menschen Alltag. Ein gut ausgebautes Netz
an offentlichen Verkehrsmitteln - in Stadten wie auch im landlichen Raum - bietet dafiir eine echte und
komfortable Alternative zum Auto.

Fir den Tourismus ist der Schienenverkehr ebenfalls von grofler Bedeutung. Stidbaden zahlt zu den be-
liebtesten Urlaubsregionen in Baden-Wurttemberg. Mit Museumsbahnen, wie beispielsweise der tber 100
Jahre alten Sauschwanzlebahn zwischen Blumberg und Weizen, kdnnen Touristen in historischen Zigen
die schénen Landschaften geniefRen und sich auf eine Zeitreise der besonderen Art begeben. Der Bildband
bietet uns einen wunderbaren Vorgeschmack darauf.
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Winfried Hermann
Minister fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg




VORWORT

Der offentliche Nahverkehr in der
Region Sudbaden ist groBten-
teils vorbildlich. Auf der Strecke
zwischen Offenburg und Bad
Griesbach verkehren bereits die
ersten Fahrzeuge im neuen ein-
heitlichen landesdesign mit kos-

tenfreiem WLAN an Bord.

Fur die visuellen Zeitreisen begab sich Korbinian Flei-
scher auf Spurensuche entlang aktiver und langst
eingestellten Bahnstrecken und dokumentierte die
vielfach drastisch verdnderten Zustande. Manchmal
haben sich nur einige wenige Einzelheiten veran-
dert, doch teilweise war es schwierig, den gleichen
Fotostandort zu bestimmen. Die in diesem Buch ge-
genubergestellten Fotos von damals und heute sind
auch eine Reise zurlck in eine andere Epoche, die
noch gar nicht lange zurlckliegt, teilweise weniger
als 30 Jahre. Sie zeigen die massiven Anderungen,
die die jungste Zeit fur den stidbadischen Landesteil
des Sudweststaates gebracht hat. Generell muss ge-
sagt werden, dass im Schienenpersonennahverkehr
die positiven Veranderungen deutlich Uberwiegen.
Fruher war nicht alles schlecht und die Bundesbahn
hat weit mehr Strecken bedient, als heute noch in
Betrieb sind. Aber von einem Taktverkehr konn-
te man nur traumen. Bis zur Regionalisierung des
Schienennahverkehrs ab 1996 wurde grofitenteils
mit altem Fahrzeugmaterial gefahren, das der Kon-
kurrenz auf der StrafRe nicht mehr gewachsen war.

Dies hat sich geandert. Die meisten Strecken wer-
den heute mit modernen Zigen betrieben. Und dort,
wo noch die alten, grindlich modernisierten ehe-
maligen Silberlinge unterwegs sind, sollte man dies
genieen, denn kinftig ist es nicht mehr maglich,
im Sommer beim Zugfahren ein Fenster zu 6ffnen
und so die Bahnfahrt mit allen Sinnen zu erleben.
Der Schwarzwald und der Breisgau punkten mit ei-
ner wunderbaren und abwechslungsreichen Land-
schaft, die von reizvollen und traumhaft schénen
Bahnstrecken durchzogen wird. Das vorliegende
Buch moge Anregung sein, das Landle mit modernen
Zugen, aber auch auf Schusters Rappen zu erkun-
den. Mit dem Baden-Wurttemberg-Ticket und den
zahlreichen regionalen Angeboten der Verkehrsver-
blnde ist dies auch ein vergleichsweise preiswertes
Vergnugen!

Flrstenfeldbruck im Marz 2016

Wolfgang Schumacher
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Seit vielen Jahren gibt es Bilder vom Unterhippensbachhof mit der Schwarzwaldbahn im Hintergrund. €rstaunlich

ist, wie wenig sich hier landschaftlich verdndert hat. Die modernisierten Silberlinge (Foto von 2005) sind seit der

RAusschreibung der Nahverkehrsleistungen Geschichte. Auf der Schwarzwaldoahn zeigt DB Regio im Jahr 2015, wie
guter Nahverkehr funktioniert.




AUTORENPORTRAIT

Burkhard Wollny, geburtiger Frei-
burger (Jahrgang 1950), machte
seine ersten Bahnerfahrungen
an der badischen Héllentalbahn.
In seinem spateren Wohnort
Stuttgart entdeckte er ab Mitte
der 1960er-Jahre die damals
noch zahlreich eingesetzten
Dampfloks der Bundesbahn und
hielt ihre letzten Einsatze mit der
Fotokamera fest. Schon Mitte
der 1970er-Jahre machte er die
ersten Fototouren in die dama-
lige DDR. Wollnys meisterhafte
L~Schusse”, wie er seine foto-
grafischen Meisterwerke nennt,
wurden bald gefragte Motive in
vielen Eisenbahnpublikationen.
Sein Bildarchiv (www.burkhard-
wollny-eisenbahnfotografie.de)
umfasst inzwischen mehrere
100000 Aufnahmen. Ein einma-
liger Fundus, aus dem viele der
hier gezeigten historischen Auf-
nahmen stammen.

Herbert Stemmler, Jahrgang
1946, versuchte sich bereits
als ABC-Schutze als Fotograf
auf dem heimischen Rotten-
burger Bahnhof, wobei ihm
absolute Landerbahn-Lokomo-
tivraritdten mehr oder weniger
verwackelt durchs Bild fuhren.
Nach dem humanistischen
Abitur studierte er Bauinge-
nieurwesen mit Schwerpunkt
Eisenbahn- und Verkehrswesen an der Universitat Stuttgart. Ne-
benbei verdingte er sich als Studenten-Lokomotivheizer in vier
wlrttembergischen Bahnbetriebswerken. Nach dem Diplom ist
er als beratender Ingenieur im Eisenbahnwesen tatig. An vielen
bedeutenden Bahnprojekten war er beteiligt. Die Dokumentation
des Eisenbahnwesens ist ihm ein Anliegen.

Gerhard Gref3, Jahrgang 1946, begann
seine Ausbildung beim Herder Verlag in
Freiburg als Offsetdrucker. Darauf folgte
die Ausbildung zum Redakteur mit einem
Volontariat bei Rudolf Haufe im Freiburger
Haufe Verlag. Als Eisenbahnfreund war er
seit 1966 mit dem EK-Verlag verbunden.
Dort folgte spater eine langjahrige Anstel-
lung als stellv. Chefredakteur und als Au-
tor zahlreicher Blcher, Sonderhefte und
Beitrage. Seine schier unzahligen Aufnah-
men, auch Uber die Eisenbahn und Europa hinaus, reichen bis
Mitte der flnfziger Jahre zurlck. Viele davon entstanden, in den
Jugendjahren, auf Mitfahrten bei Dienstfahrten seines Vaters.
Seit 2014 arbeitet er ausschlielich fur die Verlagsgruppe Bahn.

Korbinian Fleischer, Baujahr 1981, wurde schon in friihster Kindheit vom Eisen-
bahnvirus befallen. Die ersten Ausflige fihrten zum Bahnhof Reichenbach im Tale
an der Talesbahn Geislingen - Wiesensteig. Just in dieser Zeit verschwanden dort
die Gleisanlagen und ein Radweg entstand neu. Uber die Marklin-Modellbahn kam
er im Alter von 13 Jahren zu den Ulmer Eisenbahnfreunden. Im Lauf der Jahre Ubte
er (fast) alle Tatigkeiten, die in einem Eisenbahnverein anfallen, aus. Seit einiger Zeit
gehort er zum Vorstand des Vereins UEF Lokalbahn Amstetten-Gerstetten e.V. und
verantwortet dort die Bereiche Offentlichkeitsarbeit, Marketing und Jugendarbeit.
Seit 2011 ist er hauptberuflich bei der Verlagsgruppe Bahn als Redakteur angestellt
und betreut zusammen mit namhaften Autoren die Buch-Reihe Schienenwege.




SCHIENENWEGE SUDBADEN

Aufgrund der Vielzahl von beeindruckenden Motiven
haben wir uns entschieden, zum Thema Baden zwei
Blcher zu produzieren: Uber Sid- und Nordbaden. Al-
lerdings gibt es eine solche Grenze weder offiziell noch
auf bestimmte Regionen bezogen. Wir haben fur dieses
Buch den nérdlichsten Punkt im siidlichen Baden an die
Einfahrt in den Bahnhof Rastatt gelegt, wo die Murgtal-

Im Marz 1989 waren noch Schienenbusse im Renchtal unterwegs als Tho-
mas Kustner diese Aufnahme bei Hubacker gelang. 2015 ist ein Vergleichs-
foto nicht mehr méglich, da der Uferbereich komplett zugewachsen ist.

bahn abzweigt, der wir bis zur alten Landesgrenze zu
Wiurttemberg bei Klosterreichenbach folgen. Nach Wes-
ten zweigt in Rastatt die alte Wintersdorfer Strecke ab,
die einst ins Elsaf} fuhrte und die seit Jahren stillliegt.
Die Mittelbadischen Eisenbahnen kreuzten diese einst
grenzuberschreitende Magistrale mit einem Brlcken-
bauwerk, das im Lauf der Jahre komplett verschwunden
ist. Nicht einmal der Bahndamm ist mehr zu erkennen.
Diese Schmalspurbahn von Rastatt Gber Schwarzach
nach Kehl und weiter tber Ottenheim bis nach Lahr ver-

lief teilweise im oder direkt neben dem StrafRenplanum.
Daher finden sich Uber weite Strecken keinerlei Anhalts-
punkte mehr, die an das grofRe Kleinbahnnetz erinnern.
In Offenburg kommen wir wieder zurtck zur normalspu-
rigen Rheintalbahn, deren Schienenstrang wir bis nach
Achern begleiten. Dann machen wir noch einen Abste-
cher zur ,Zwetschgenbahn“ Buhl - Oberbuhlertal, auf
deren Trasse heute die breite
Landestrae 83 verlauft. Aber
nicht nur dort wurde alles auto-
gerecht ausgebaut: Das absolu-
te Negativbeispiel zeigt sich in
Baden-Baden. Das Bahngelande
zwischen dem alten Bahnhof
Baden-0os (heute Baden-Baden)
und dem Stadtbahnhof, dem
heutigen Festspielhaus, wurde
mit der vierspurigen B500 Uber-
baut. Entsetzlich ist, dass die
Stilllegung der Strecke erst 1977
erfolgte, also zu einer Zeit, in der
in Karlsruhe die Stadtbahnen
schon wieder im Kommen wa-
ren. Diese Stadtbahn fahrt heute
auch nach Baden-Baden, aller-
dings nur bis zum alten Bahnhof
Baden-Oos. Die fehlenden vier
Kilometer muss man entweder
mit dem Bus im Stau verbringen
oder parallel der lauten Strafe
mit dem Fahrrad fahren. Deut-
lich angenehmer sind die Ausflige nach Bad Peterstal
und zur Nebenbahn Biberach - Oberharmersbach-
Riersbach. Die Stichbahnen fugen sich harmonisch in
die Landschaft ein und hinterlassen, anders als die aus-
gebauten, aber Uberlasteten StrafRen, keine Schneisen
in der Natur. Wir folgen nun der Kinzig Uber Hausach
und Wolfach bis nach Schiltach und schliefien das Kapi-
tel mit einem Bild der Strecke Schiltach - Schramberg,
die urspringlich warttembergisch war, sowie mit Moti-
ven der Schwarzwaldbahn bis Villingen.
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€in wichtiger Bahnhof im Murgtal ist For-
bach, der bis zur Ubernahme der Strecke
durch die Albtal-Verkehrsgesellschaft For-
bach-Gausbach hief3. Der Namenszusatz
Gausbach entfiel, weil dieser Ort inzwi-
schen seinen eigenen Haltepunkt bekom-
men hat. Moderne Zweisystem-Triebwa-
gen bestimmen das Bild der Strecke im
Nordschwarzwald, die friher sogar mit ei-
nem Fernverkehrszugpaar, dem InterRegio
Murgtal (Dortmund — freudenstadt), be-
dient wurde. Die Gleisanlagen sind noch
fost komplett vorhanden, aber rundum er-
neuert.

-

10. Oktober

1990




SCHIENENWEGE SUDBADEN

10. Oktober
1990

Das Beispiel Weisenbach zeigt die heute kunstlich herbeigefUhrten Kapazitdtsengpdsse auf der Schiene.
Weder Guterverkehr noch zusatzliche Sonderzige konnen 2015 in UWeisenbach mehr mit den planmaBi-
gen Stadtbahnen kreuzen, denn die Gleisanlagen wurden um die Halfte reduziert. Im Gegensatz zu den
Anlagen der Deutschen Bahn AG wurden die nicht mehr bendtigten Fléchen schon begrint und werden
seitdem auch regelmdBig (1) gemaht.




€s war nicht die schwierige Topo-
grafie des Murgtals, die Jahrzehnte
vergehen lie3 zwischen den ersten
MaBnahmen zum Bau der Murgtal-
bahn und ihrer Vollendung, sondern
die Zugehorigkeit des unteren Talab-
schnittes zu Baden und des oberen
zu Woirttemberq. €rst die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft schloss das
fehlende Zwischenstick Raumunzach
— Hlosterreichenbach und erdffnete
am 13. Juli 1928 die durchgehende
Strecke von Rastatt nach freuden-
stadt. Bei Weisenbach entstand die
Aufnahme der Karlsruher 50 651 auf
der Murgbricke. Dass die Lok an die-
sem Tag nur einen GUterzuggepdck-
wagen mitfohrt, soll nicht dartber
hinweqgtduschen, dass das Guter-
und €xpressqutaufkommen — u.a. vor
allem durch Holzmann, damals einer
der groBten deutsche Papierherstel-
ler — betrachtlich war.

15. August

1968




SCHIENENWEGE SUDBADEN

Ab Mitte der 1990er-
Johre waren haupt-
sachlich  lokbespannte
Reisezlge im Murg-
tal anzutreffen. Die
Umbauarbeiten 2ur
Stadtbahnstrecke  ha-
ben schon begonnen,
als  Herbert Stemm-
ler den RE 28023 mit
der Diesellok 218392
nach Freudenstadt in
Gernsbach dokumen-
tierte, Im Jahr 2000
Ubernahm die Albtal-
Verkehrs-Gesellschaft
die stilllegungsgefahr-
dete Murgtalbohn von
der DB AG, integrierte
sie in das Harlsruher
Stadtbahn-Netz  und
elektrifizierte sie. Seit
der 2004 erfolgten
Aufnahme des durch-
gehenden elektrischen
Betricbes von  Freu-
denstadt Uber Rastatt
bis ins Zentrum von
Karlsruhe  erledigen
Stadtbahnwaogen die
gesamte Personenbe-
forderung. Die Fahr-
gastzahl  konnte  von
taglich  knopp 2.800
auf heute Gber 13.000
erhoht werden.

14. Januar

2001




PLEIUREA A A XN

18. Juni
1975

Jahrelong beférderten Offenburger €-Loks
der Baureihe 141 mit freiburger Personal
den ab freiburg Hof nach Frankfurt (M) ver-
kehrenden € 1928. Aus dem frontfenster der
Lok entstand die alte Aufnahme. Rechts hin-
ter dem Wellblechschuppen fur Bahndienst-
fohrzeuge ist gerade noch das Streckengleis
der von hier ausgehenden Murgtalbahn nach
freudenstadt zu sehen. Das imposante, bis
heute erhalten gebliebene €mpfangsge-
bdude des Bahnhof Rastatt entspricht sei-
ner Bedeutung als Badens klassische Resi-
denz- und Garnisonsstadt. Vor allem aber ist
Rastatt nach wie vor eine wichtige und auch
fUr Fotografen interessante Station mit einem
Uberaus abwechslungsreichen Zugbetrieb,
wobei auch dort Schallschutzwénde €inzug
gehalten haben.




